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RAMLÖSA
HÄSTSPÅRVÄG

JUNI 1877 - SEPTEMBER 1890, 891 MM

HÄSTSPÅRVAGNAR

3 st okänd tillverkare 2xZR 1877

HISTORIK
Följande rader är hämtade från Ulf Rigstams bok I fäders spår... som är
en utmärkt historik över Helsingborgs spårvägshistoria. Hästspårvägen
i Ramlösa nämns i bokens inledning.

År 1876 beslutades att modernisera Ramlösabrunn. I arbetet ingick bl a
att bygga ett badhus nere vid stranden (vid nuvarande Sydhamnen).
Runt badhuset växte det upp restaurang och skjutbana. För att lösa
transportfrågan mellan stranden och brunnshotellet lät Wallis (ägaren
till Ramlösa brunn) göra upp en kostnadsberäkning för en hästspårväg.

Under april månad 1877 fick man länsstyrelsens
tillstånd att bygga spårvägen och när de första
sommarbrunnsgästerna kom i juni 1877, var
banan klar att tas i bruk.

För tio öre fick man en drygt tio minuter lång
åktur till havet. Intervallerna var femton minuter
på förmiddagen och trettio minuter på eftermid-
dagen. Den lilla hästspårvägen kom igång en
dryg månad före Stockholms och kan därmed
sägas vara Sveriges första. Helt rättvist är det
naturligtvis inte, eftersom Ramlösabanan endast
var igång under några sommarmånader. Trafi-
ken lades ner efter sommarsäsongen 1890 då
HRRJ övertog trafiken till Ramlösa brunn.
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